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Message 83 — écrit en février 2010

Nombres de milles parcourus : 13 040 milles
Nombre de personnes inscrites a la lettre : 856

Position de L'Etoile de Lune : Panama City Océanifigae

En route pour de nouvelles aventures...

"Il y a un compagnon avec lequel on est tout le seripst soi-méme : il faut s'arranger pour quesgit un compagnon
aimablé Jean Giono

Infos a nos lecteurs pour la suite :

Dans le Pacifique, nous continuerons a vous envigenouvelles. Cependant, les bornes WiFi etitiesitie liaisons
via Internet vont se raréfier. Nous vous rappelpmes si vous désirez des infos plus fréquentes, dépssons des clins
d'oeil, des informations, des photos et impressitingoyage dans notre nouveau blog mis a jour ddeuliateau.
Mettez-le dans vos favoriswww.etoiledelune.fr/blog

Il en sera de méme pour vos courriers. Vous étagushmois plus nombreux a nous écrire soit pous témoigner
votre amiti€, soit pour nous poser des questionsisNachons toujours d'offrir une réponse persisg®b chacun. No
continuerons a le faire, néanmoins soyez patieahtgau délai de réponse, toujours en raison deshjiliés restreintes
de connexion dues aux traversées océaniques e£gioxs qui ne sont pas encore passees a |'aifidu

Nouveautés dans notre site Internet

- Panama les sites de la cbte caraibe

- Un guide d'information complet sur la préparationpassage du canal de Panama disponible en deigns HTML
ouPDF

- Plusieurs animations vous attendent, dont cellpassage d&5 voiliers de I'Aradans I'écluse de Miraflores et celle de
I'Etoile de Lune

- Pour se distraire et vous distraire le capitaiméalisé quelques jeux qu'il met & votre dispasitPuzzle Sudoku

Programme de navigation a venir

Fevrier : Panama City et Las Perlas (archipel dfegte Panama)

Mars : Traversée vers Galapagos (940 milles) etuséjans I'archipel (20 jours selon autorisation)
Avril : Traversée vers les Marquises (3100 milles3éjour aux Marquises (plusieurs mois)

(Un mille nautique = 1852 métres)

En fin de message

Astuce du mois Systeme AlS, un équipier supplémentaire a bord

Photos du moist- Fumer nuit & la santé de notre planét@-.Le ponton d'annexes qualifié le plus ridicule lea
marins

Résumé

En entrant dans la passe de Colon, nous quittomszon caraibe pour pénétrer dans l'antre pradégghelterbay
marina. La, nous préparons notre Etoile pour unevelte aventure, celle du Pacifique. Aprés carérdge
approvisionnement, nous traversons le canal denRaeanous rejoignons la flotte des candidats aamdgs traversées
océaniques. A Panama City, nous terminons la paéiparde notre bateau et nous découvrons une faggtie de ce

pays.
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Bonjour,

Dans la derniére lettre, nous vous
laissions a Portobelo, a la merci des
pirates, Morgan et Drake.

Vous en sortez vaillant et indemne, ave
nous, par une belle navigation d'une
vingtaine de milles sous génois gonflé
I'alizé. Vous arrivez a I'entrée de Colon
La, notre Etoile se fait toute petite au
milieu des monstres d'acier que sont les carga@dtente de leur passage vers le Pacifique. lls@astde cinquante a
I'ancre autour de Colon! Nous zigzaguons au mdiesinavires, impassibles a la houle rageuse qpdrieur étrave.

S'ils ne subissent pas la mer, nous oui! A bortEdeile, nous surfons sur les vagues.

Colon est une baie curieuse.
Naturellement ouverte a la houle
dominante, elle a été remparée d'un mur
d'enceinte qui la protége de la mer. Des
gerbes d'écume en émanent, deux portes
ont été aménagées dans le mur d'enceinte
pour laisser passer les navires. Vision
singuliére que ce décor industriel dans
une eau glauque. D'une navigation
incongrue, nous longeons des terminaux
de conteneurs. Des cargos a l'ancre
attendent la décomposition par la rouille, d'auérstent des volées de fumées noires. L'un d'eskéchoué sur la
plage de la ville.

Deux options se présentent a nous : le flat oudana.
Ce que I'on nomme le Flat a Colon, c'est une a@re d
mouillage. Il existe quantité de Flats dédiés aangas,
hors du mur d'enceinte, a l'intérieur de la bai€dmn... —

Mais il n'existe qu'une seule possibilité de s'anpour
les « petites embarcations » que nous sommes|e'est
Flat F. Nous y faisons un tour. L'endroit est lugub
Coincé entre une mangrove et les quais de triages d | -
porte-containers, le bruit de ferraille est pernmania
houle entre bon train et Ieve une mer brunatrer Pou
compléter le tableau, pas un seul voilier a I'rajmous
sommes seuls.

Qui voudrait venir la?

Nous décidons de tenter notre chance du c6té meirdma. Gabriel, le dock master, nous accueillegils place entre L
bateau et un « slip »... ca y est I'Etoile de Lestea I'hotel !

Un bel hétel ! Comme quoi, un endroit hideux, pegeler une
pépite! La marina est adossée a une forét tropézais le nord-
ouest de la baie, a I'opposé de la ville de Calmus laissons
I'ere industrielle derriére nous et nous pénétdans le
royaume des singes hurleurs, des papillons blaosecents ¢
des oiseaux chanteurs. La marina existe depuis &tagemi.
Elle dispose d'un chantier a terre, un petit reatatyune
piscine, un jacuzzi (oui, oui, vous avez bien Iddhs un cadre
champétre du bout de la mer des Caraibes. L'erndéait pour
allier I'ambiance vacances a celle de la préparatvieuse du
bateau.
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C'est la que j'ai ma premiére émotion concernacarmhal :
chaque matin, un bus nous emmeéne a Colon, poerlésr
courses. La route traverse les premiéres écluseartl.
Lorsqu'un cargo passe, la route s'escamote. Qusite
étrange que de voir au bout d'un capot de voituresargo
glisser lentement vers le couloir qui unit deuxa® Je suis
littéralement subjuguée par les locomotives quaisaent
minuscules, mais qui telles des fourmis trainestat@rges
cent fois plus grosses qu'elles.

Bientdt ce sera notre tour!

En attendant, nous passons dix jours a terre.uedies que
notre Etoile se transforme en faré ou en bateapikiis. La
nous lui offrons un jO|I lifting et des soins digné'une princesse des mers. Malgre que nous lakehotions, elle

montre des S|gnes de fatigue dus a son age. Ehatte, belle dame affiche
gquatorze années au compteur et son hélice esttattbiin Iéger tremblement.
Nous sommes loin de Parkinson, le jeu est inféaeumillimetre. Mais il est
suffisant pour nous prévenir d'un début d'usuraisNéfléchissons a des solutions
afin de ne pas mettre en péril notre beau révdigaei Plusieurs options se
présentent. La premiére est de remplacer notrepmgxpar une autre max prop

| neuve. Oui, mais nous avons connu un bateau dterda sa nouvelle hélice de

| longs mois et nous ne nNous Voyq
pas attendre une année
supplémentaire de ce cété de la
rive d'’Amérique centrale.

Solution numéro un, écartée!

Nous possédons a bord, une hélice de rechangégéline deux pales ¢
type standard. Si nous montons cette hélice, cglevéudrait a s'élance
sur le Grand Océan avec une roue de secours...dégigons finaleme

imperméable. Cela suffit pour la caler et rédume semblement a zérg
Dans la foulée nous lancons des demandes de drwisipe nouvelle
hélice a livrer a Tahiti et & monter lors du pranhearénage. L'avenir
nous dira si cette option était la plus sage...

' Dans ces temps de préparation, nous entamongiealfigs pour passer
le canal. Rien de trés compliqué, surtout que meggérons l'aide de
Tito. Il n'est pas un agent officiel du canal, nb&onnait suffisamment

=~ de monde parmi les employés, pour nous facilitandgement la tache.
~_ De plus, il nous méne partout dans Colon, qui estuille réputée

) _ dangereuse, du moins pour les « gringos ». Legy@sisont aux yeux

- des « Latinos », les Occidentaux nantis. Dansioegailles, telles que

. Colon, ils sont la cible des « desperados ». Céaxtaquent a main

-~ armée tout ce qui est susceptible de détenir, slgmpoches, des biens
- d'une valeur au moins supérieure a une semainmaskiltrégulier. Or, u
travailleur gagne 60 dollars par semaine. Autarg gu'a leurs yeux,
nous avons tous dans nos poches, de grosses fritmes amis furent
ainsi détroussés en décembre dernier alors galitopraient seulement

100 metres a pied dans la ville.

Nous passons au travers des dangers inhérent®a, @bpendant ce temps, notre Etoile de Lunetprd®ias de régimr
pour elle, que du contraire! Nous remplissons sgede gasoil et d'eau ce qui fait déja deux ®aeepoids
supplémentaire. En outre, nous faisons le pleisedecales qui accueillent pour plus de sept moassion (le
prochain supermarché sera a Tahiti au mois dersbptg.

Au jour de partir, Dom vérifie notre ligne de flagon, elle ne pourré
s'enfoncer davantage ! Nous protégeons la coqgeodepneus qui
défendront notre Etoile contre d'éventuelles irrahes dans les
écluses. Quatre personnes volontaires embarquepimaedu capitain.
et du moussaillon pour le transit et nous voicépagrour les écluses Ver o
de Gatun. En chemin, un couple de dauphins vieaktiremis nous
saluer. Il était temps, nous allions nous engages diécluse ! Nous
prenons le temps néanmoins de regarder le balletayrx des
ailerons au pied de la bouée verte qui balise émah

Quelle émotion!

Des dauphins! Les derniers de 'Atlantique avanet®uver leurs
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cousins du Pacifique. Je ne pensais pas qu'ilsemrjasqu'aux
portes du canal. En tout cas, une fois de plugijiméte cette présence comme un signe de chance.

Les équipiers sont affairés aux amarres, nous callens au bateau
« Onda » hunter 44 dont la puissance de moteub dd&vaux va
nous étre tres utile pour passer les écluses. A #un a l'autre, les
bateaux s'engagent vers leur destin trés, trefiqueei Les toulines
sont envoyées, et voici que les portes de Gatuefsement sur
- ['Atlantique!
Je me répéte...
Mais, quelle émotion!
Nous nous hissons a neuf métres au-dessus de .|8yeeBye
Caraibe, nous t'avons tant aimée, mais aujourdibus te quittons
pour voir, si ailleurs c'est aussi bien qu'icin.tEois écluses, une

: histoire d'amitié, bréve, mais généreuse, se ¢iste I'équipage et le
pllote Guillermot (c'est son nom) a décidé, dessmemlers instants a bord, de me surnommer Nagg. fhignon ! Il est
espiegle, un peu dandy, mais trés pro! Il nous nsans le moindre balbutiement vers le lac Gatumaus passons la
nuit au milieu des cris des singes hurleurs.

Dés l'aube, branle-bas de combat sur le pont! paaiae sonne le rappel ¢
ses troupes, tout doit étre prét pour la venueedardd pilote, celui qui nou i
permettra d'atteindre I'océan Pacifique. Franvedi6 heures du matin. Il
nous guide dans le chenal que nous partageondesveargos. Nous serro
les bouées rouges ou vertes selon les ordresisbosdes plus grands de
monde. Tout au long de notre traversée du lacfaméle d'hirondelles
prend possession de notre girouette. Elles piaiderse disputent les
hauteurs de notre étoile.

- A l'approche du pont centenaire, nou'
T — -L—‘—.-. _!l | retrouvons notre copain de la veille :
L S « Onda ». A deux bateaux, nous
formons un équipage trés cosmopolit™
Sur Onda, les aides sont australienne
autrichiennes et canadiennes. Sur : :

- L'Etoile de Lune, I'équipage outre francais estapaéen, argentin, espagnol. Des

Au milieu de tout cela, je jongle avec les languesdevrais dire que je massacre
allegrement I'espagnol, tandis que je me récuparedbuble looping au style
anglophone. La bonne humeur régne a bord des dgeaux. Et, je trouve en
Soledad, native de Bilbao et en Franc notre ppatgaméen, des professeurs
, attentifs. lls me corrigent et sourient a mes malssks linguistiques tandis que je
| dorlote du mieux que je peux a coup de sodas, kiss@u chocolat et d'empenadas.

L'équipage est si bien repu, que Franc demandaral®permission de prolonger
A son séjour a bord. Dom sourit et me lance un dtiribdqui en dit long! Lui, le

pauvre capitaine, rivé a la barre a vu passé spatts et gateaux sous son nez, sans

vraiment en profiter!

Ames sensibles..., ne vous en faites pas! Il $epatra plus tard, en
privé!
Le passage des écluses de Miraflores, celles gaeddent vers le
Pacifique, se déroule sans encombre. Si ce n'edégere tendance a |
valse entamée en directe, tout juste devant la ead®controle dont le
images sont diffusées sur Internet, donc devamiolede entier. Nous
cafounlons la ou tout devait étre parfait! Ceshla faute de personne!
Un enchainement de
BIENVENue

facteurs a provoqué cet]
manoeuvre malheureuse!
Le premier responsable est le vent. Il se met #lsotravers aux

~ écluses. Onda est au vent de nous, I'envoi denstdimbe a I'eau et les
amarres rattrapées avec retard ne sont sécurigée® dois que les

= bateaux sont a I équerre des murs de I'écluse.

mur de prées! Mais, Ie sang-froid de chacun, la&hitét des plus avertis,
et les chevaux des moteurs ont vite fait de rété&bkituation. Nous voi
a nouveau paralléles aux murs et nous le restetdmsporte, deux portes et voici que s'ouvre lsigme écluse du
jour, la sixieme du transit du canal de Panamaabernos deux étraves, mariées de 24 heures, skhotigon
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mythique, celui du plus grand océan du monde : EQS PACIFIQUE!
L'imaginaire tout entier rejoint la réalité, untiast magique!

Amitiés marines
Nat et Dom de L'Etoile de Lu

Astuce du mois
AlS, systeme de repérage des cargos, un equipier
discret et utile a bord!

A Panama City, nous profitons de la proximité desgasins spécialisés dans le nautisme, pour nouis cweysteme
AIS. Notre voilier fut construit en 1996, il dismisde tout le confort technologique de I'époquejolird'hui, avant
d'entamer nos longues traversées pacifiques, itegis de nous munir de systémes performantsietlact

Nous disposons a bord du radar. Que nous utiliséagpeu en raison de sa gourmandise en énergied IND
préférons le systéme « Mer Veille». Ce dernieratéties signaux envoyés par les radars dans ua fegmeétre
autour du bateau. Un systéme d'alarme nous prédeetaiute présence. Mais, I'on comprend bien ne'détecte que
les navires dont le radar est allumé. L'AIS possgdeommun du « Mer veille» la caractéristiquere'geu gourmand
en énergie, il détecte tous les navires soumigéglementation émise par la covention SOLAS (Se@étLife At
Sea).

Qu'est-ce que I'AIS? Nosoo WO
AIS :Automatic Identification System a été crééusplus

de vingt ans par le Suédois Hakan Lans. L'AIS perme R
d'identifier les navires lorsque la reconnaissasiseelle ou ﬁs/
radar n'est pas possible (nuit, temps de bruntdetaéchos pr=s
radars). L'AlS est aussi un systéeme qui s'impasede la
coordination d'opérations de sauvetage. Les naldsaglus  Antanio
proches du sinistre sont rapidement identifiés.cBatre, il
reste un systeme de portée limitée : de 30 a 9@snil

8°54.4386 N 79°31.5722 W

Reglementation internationale

L'« International Maritime Organisation », lors geemieres conventions SOLAS, a rendu obligatditdisation de
I'AIS a bord de navires dépassant une certairle ks 2002. Les navires concernés par les lasnationales sont
ceux de " 300 tonneaux et plus destinés a des egyiaternationaux, ainsi que les cargos de 50Ctumnet plus nor
destinés a des voyages internationaux, de mémée®bsateaux de passagers indépendamment deilkurtas
bateaux répondant aux critéres précédents et adasipres le ler juillet 2002 doivent étre équigés systeme AlS
homologué. Tous les autres bateaux sont équipéssdepler juillet 2008."

En 2010, I'obligation d'équipement en AIS a été ifiilpour la généraliser aux navires de péche :

AIS de classe A
- sont dorénavant concernés tous les navires dgiéam hors tout > a 15 m, y compris les navirestarts, a
I'exclusion des navires aquacoles

AIS de classe B
- sont concernés les navires de irht < a 15 m, équipés d'une timonerie et effectuanbgésations de péche. Lep
navires existants devront s'équiper au plus tawd fgoler juillet 2010.

Role du Systéme AIS

Le role des signaux AlS est de transmettre et devar des informations nautiques qui évitent leompréhensions
entre navigateurs. Ainsi, I'AlS est particulierertnetiie pour éviter la plupart des collisions. Maismme le systeme
n'est pas généralisé a tous les bateaux, il réstenmoins un risque sur les bateaux de petit tonmag&voqués par Ig
Iégislation.
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Comparaison avec le radar, et fonctionnement di¢syes
B Le radar émet et recoit des ondes électromagnétidjue
T localise des objets dans I'espace et déterminalistance
Il fournit des informations trés basiques sur lestacles
=~ d’'une route.

- L'Ais fournit des données extrémement précisesasur
navigation des bateaux environnants. L'AlS est lsasé
_ A une communication radio numérique. Les cargos

— = embarquent des « transpondeurs» chargés d'éntatize
4368 N 79°31 5805 /| | recevoir ces données. Les échanges de messages erfr
o . navires sont automatisés et permanents, quelsoigr s
les instruments du bord allumés. lIs s'effectuantdeux fréquences VHF 161.975 MHz et 162.025 MHizogt été
réservées dans le monde entier pour cette applicdie systeme opére en parallele sur les deuxdramps afin
d'éviter toute panne de transmission. La modulagirde type GMSK (Gaussian Minimum Shift Keyingleedébit
de 9600 bauds. L'empreinte sonore s'établit suniB@econdes. De plus, un systéme de relais auiqgoeaentre
navires permet une transmissiondaia de la portée d'une antenne en particuliergidddé nombre de signaux émis
méme moment, il n'y a pas de brouillage possildecest au moment de la réception que les sigsantxmultiplexés
afin de les restituer en bon ordre.

A1

Informations transmises par L'AlS

Les informations transmises sont classées en daagaries :
-Les informations dites dynamiques
-Les informations dites statiques.

Informations dynamiques

Ces données sont primordiales, car elles sontuesadu déplacement en « temps réel » du bateaenigs de
rafraichissement va de quelques minutes a quetmpeemdes. Cette fréquence d'envoi d'informatiodastara a la
vitesse du bateau. Plus il est rapide, plus lesées se succederont.

Données transmises

MMSI : Identifiant du bateau

ROT (Rate Of Turn) : Vitesse de rotation

Statut de navigation : Au port, en manoeuvre, soils...
Latitude : Résolution de 1/10 000éme de minute
Longitude : Résolution de 1/10 000éme de minute
BRG (bearing): relévement

SOG (Speed Over Ground) : Vitesse réelle, en 1/&0dan
noeuds

COG (Course Over Ground) : Cap suivi sur le fond
HDG (Heading) : Cap demandé en degrés

RNG (range): distance entre les deux bateaux

CPA (closest point of approach) : le point le ghusche entre
deux bateaux

TCPA (time until the closest point of approachy delais
dans lequel les deux bateaux seront le plus proche.
Temps UTC de création du rapport : Heures, mineites
secondes ws WalchMate

Informations statistiques
Toutes les six minutes, des informations statistigtomplémentaires relatives au bateau sont ensowé® nom,
voyage en cours, port de destination, cargaison...

A bord de nos voiliers

Deux systémes sont disponibles. On peut soit embatg transpondeur, celui-ci est onéreux et gonchea énergie
Mais il émet et recoit les signaux. C'est-a-diré#l fpnctionne exactement comme les systémes dasaesade gros

tonnage. La plupart des voiliers, pour des raisbésonomie financiéres et énergétiques embarq@sngybstémes en
réception simple.
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Les instruments nécessaires en réception :

- un GPS avec sortie NMEA 0183 capable de délivnerséquence GP RMC
- une antenne VHF

- écran répétiteur avec alarme (le GPS peut presedréle)

- le boitier AIS

Tous les cas de figure en terme d'équipements sont
envisageables :

- Les sociétés telles que ICOM ou Standard Horutrmis
au point des VHF qui jouent le réle de l'instrunagion
précitée. Dans ce cas, il suffit d'une antennadibrVHF,
équipée du systéme AIS, avec écran répétiteurringétp
radio. Le tout couplé a un GPS.

-L'ordinateur du bord peut lui aussi jouer le rékcran
répétiteur. Nous n'avons pas choisi cette dermigtien,
laisser l'ordi allumé tout au long d'une travenségarait pas
« énergiquement correct » !

Interprétation des données

Les données a bord sont visualisables sous forntistde
et/ou sous forme de cartes. Dans ce dernier cagalgres B
environnants apparaitront sous forme de cibles étiquette
(donnant leur nom et vecteur de collision), aing g'autres g WatchMate
données pertinentes directement affichées suriagraphie

et paramétrables par I'utilisateur.

L'alarme du GPS, de I'écran répétiteur ou de lm nadentira lorsqu'une présence sera détectégydteme de
repérage et la sensibilité de celui-ci sont pareabéds.

Bon a savoir : il est facile d'entrer en contaecles navires
grace au numéro MMSI. Celui-ci lorsque vous l'emzodang
votre VHF fait sonner le téléphone direct de laspaslle du
navire en question.

A vous de jouer

Vous trouverez sur internet une grande quantité
d'informations concernant ce systéme. Chacun, $eton
disponibilités de la région ou il se trouve, troavka
combinaison d'instruments qui conviendront a sad.d@our
ceux qui préparent leur bateau dans la Caraibet Bairtin
leur offrira les meilleurs prix. La Floride, et Mia sont
avantageux aussi, pensez aussi a passer directparadgs importateurs anglais.

Un petit conseil : n‘attendez pas le Panama, conous I'avons fait, pour installer de tels instruteehes solutions
existent, elles sont moins larges que dans deslgi@ntres nautiques. L'équipement est de bonniéégua trouve
facilement du Raymarine. Mais les prix ne sonttpas compétitifs, sachant que tout vient des Bietis-ou d'ailleurs
en Asie et que forcément, le prix du voyage edugc

Les pistes sont ouvertes, a vos calculettes eh¢ois !
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Photos du moi:

En entrant dans Colon, un gros nuage noir nousatigINous ne comprenons pas tout de suite ce@us arrive, mais au vent de notre
étrave, un cargo démarre ses moteurs pour s'endagete chenal qui méne au canal.

Le ponton dédié aux annexes de Playita a été guallfunanimité des votes de plaisanciers "pagifi] : "the most ridicules dinghy dog of
the world". Trés haut, il ne comprend qu'une sbitked'amarrage pour plus de 50 annexes qui frégseuotidiennement le ponton. Prix
la prestation : 30 dollars par semaine ou pour mxdiane semaine 5 dollars par jour.

i e i =4 e .
Texte écrit par Nathali thala et mis en pagePaminique Cathala en Février 2010 - Tous droitsa&és
Pour toute utilisation de cet article ou des phatostacte-nous a I'adresse suivantetoiledelune@gmail.cc
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