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Avertissemer

Ceci est une carte postale d'un passage en patiduexiste autant de cas de figure que de batgai passent. Nous vous
livrons quelques infos qui pourront étre utilesjsnbest important que les candidats au passatjersgent préts a
accommoder leur comportement & la situation tellelig se présentera pour €
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ATLANTIQUE
Colon

se=wlac Gatun

Panama City .

Quelgues notions géneérales sur le canal

Pourquoi le canal de Panama

Une raison simple et évidente : Un navire allanNeé& York a San Francisco par le canal parcouf®Blomeétres. Un
bateau passant par le Cap Horn, pour rallier ces gerts, parcourra 22 500 kilométres. Ainsi, ed®&4 et 2010 pres d'un
million de navires ont transité par le canal dedPaa Par an, le canal voit passer 270 million®deds de marchandise.

Carte d'identité

Début des travaux : 1881

Fin des travaux : 1914

Prix total : 388 millions de dollars (de I'époque)

Prix en vies : 27 000

Nombre d'écluses

Nombre de m3 d'eau dégagés : 259 mill

Durée du transit par bateau : 8 a 10 heures

Bateaux en transit : 14 000 par an (une moyenrdevires par jour)
Distance de Colon a Panama City (lac Gatun incBGkm
Profondeur minimum : 12,55 m (écluse Pedro Miguel)
Dénivellation totale en 3 écluses : 26 metres

Largeur des écluses : 33 meétres

Longueur des écluses : 300 métres

Poids d'un battant de porte : 70 tonnes (formewspour flotter)
Travaux d'élargissement voté en octobre 2006

Fin des travaux d'élargissement : 2015

Prix du nouveau chantier : 5,2 milliards de dollars

) b 't_

Histoire du cana

Je ne vous détaillerai pas I'histoire du canaltquele monde connait. Cette construction estua pbnnue au monde. Pour
les grandes lignes, il suffit de savoir que le Casaune idée qui a déja été évoquée au seizi@mwle.sCharles Quint réve
de raccourcir la route des navires marchands edPgtou, et ce, dés 1534. |l fallut attendre 188@wdace francaise pour
tenter de réaliser un passage au sein de I'Amécienieale. Les maladies et la corruption euresbrate ce projet. La
reprise de flambeau par les Américains fut undeaotussite. Le canal fut construit sous la dimctie George Washington
Goethals. Pour la petite histoire, ce Monsieurt &aige. Du moins d'origine, car aux yeux du morid@grtera I'étiquette
américaine. N'empéche que ses parents étaienindagiiés venus de Stekene en Flandre (Belgique)p8mnse nommait
Johannes Baptista Goethals, charpentier de métisa, mére, Marie Le Barron.

Topographie et fonctionnement du canal

L'isthme de Panam4 est orienté de telle manieréepiemité du canal coté Pacifique est au sudie$extrémité coté
Atlantique. Ainsi, les bateaux qui passent le caeadontent dans l'est. Les trois premiéres éclugagent les navires a 26
metres au-dessus du niveau de la mer. Le candbrstcomposé :

- de trois écluses d'un dénivelé de 9 meétres, clepadté atlantique,

- du lac Gatun

- de trois écluses, c6té pacifique.
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Les écluses coté atlantigue se nomment « Gatutes étluses c6té pacifique sont celles de Pedgoélliet de Miraflores.

Entre 1907 et 1913, la construction du barrage Gt la riviere Chagres a donné naissance, ajlépau plus grand lac
artificiel au monde soutenu par le plus grand lggri@u monde. Ce record est aujourd'hui supplamtie fec Volta au
Ghana avec 8500 km.

Le lac Gatun couvre une surface de 425 km. Il eoth,2 km d'eau, ce qui correspond au débit ardaul riviere
Chagres. L'eau du lac est bien évidemment utifisée le fonctionnement des écluses. Cette régiantal/étre un lac était
constituée de monts et de vallées. Les sommetsisgahus des iles dont la plus étendue est I'iwEzolorado qui abrite
le célébre Smithsonian Tropical Research Institute.

Les coupes du lac Gatt

Entre les iles, un chenal balisé en eau profondiedes 14000 navires qui transitent chaque anagés k& canal. Ce chen
nomme la « coupe Gaillard», se dirige vers le pliis les écluses de Gatun, puis vers I'est eatidinedu Pacifique. Un
raccourci appelé la « coupe Banana » trace ergfitelg un chemin qui permet aux plus petits bate&viter le trafic des
cargos. Mais ce chemin de traverse est malheureugdarmé pour cause d'élagage en janvier 205@rdl a nouveau
opérationnel dans plusieurs semaines.

Travaux d’élargissement et trafic du canal

Le canal de Panama, presque centenaire, ne cancepps aux grands navires d’aujourd’hui. Ces dgsndoivent, soit
limiter leur taille, soit abandonner l'idée d’exjtér ce raccourci. Les grands superpétroliers botist de s’en affranchir.
Leur taille les limite a tourner entre un ou deggéans, ou leur impose le passage du Cap Horn.

En octobre 2006, les Panaméens ont voté, lorsréfenendum, en faveur de 'augmentation des cagmdit canal de
Panama. Il s’agit de la mise en place d'une noenéglluse en paralléle des anciennes. Avec cettrtone, les spécialistes
prévoient qu'il faudra une nouvelle alimentationauy et faire monter les eaux de 3 pieds envimnréalité on ne
connaitra les nouvelles capacités du lac qu'apadsation de ce deuxiéme chantier. Ainsi, lesgsoties anciennes écluses
devront étre rehaussées.

En prévision de ce nouveau trafic, la société dalcprocéde également a I'élargissement de la pecBaillard»dans le la
Gatun. Toutes les Tles voient leurs angles rogrésip de dynamite. Cela permettra le croisemenphlissgros cargos.
Actuellement, ces derniers doivent composer avecderbes parfois serrées du chenal et dans cedadroits ils ne
peuvent passer si un confrére est déja engageé cetiarraison, la circulation des navires estadter C'est dommage, car
les écluses fonctionnant par paires et en pargl@eraient accepter un trafic dans les deux Fertsiellement, les navires
dans le sens Pacifique-Atlantique passent du ratot a la fin de la matinée. Les navires darsehs inverse passent
I'aprés-midi et jusque dans la nuit.

Les navires de moins de 38 métres et, a fortisrplaisanciers se faufilent entre les deux trafics.

Affluence et crise économique (situation en 20

Avec la crise économique, l'affluence des cargoaissé légérement. Au cours de 2009 des cargas@ gergés de
containers traversaient. Début 2010, I'amorce d'epgse est en cours et les cargos sont de plpkisrthargés.

Les écluse

Les dimensions des écluses actuelles détermingaitleamaximum des navires en transit. Avec lastarction d'une
troisieme écluse, les dimensions des « Panamaxwsgnbétre revues a la hausse.

Dimensions de la future écluse:

Longueur : 427 métres

Largeur : 55 metres (le dernier paquebot « Oadiseogeas » mesure 63 métres de large!)
Profondeur : 18,3 de profondeur

La nouvelle écluse devrait étre disponible en 2Q&5codt prévu du chantier est de 5,2 milliardsldiars. Un
investissement qui doit éviter la saturation duatagt qui permettra sans doute la conception géteeralisation de
gigantesques cargos.

Fonctionnement des écluses :

Chaque chambre utilise 101 000 métres cubes diésau entre par gravité par un réseau de condsdies chaque

chambre. Les navires sont tractés par de petitesrlotives appelées mulas (soit « mules », d’apesnimaux utilisés
traditionnellement pour tirer des barges) sur dés disposés sur les murs des écluses. Les pliis Ipeteaux ne travaillent
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pas avec les « mules ». Les amarres sont tenaasaih par les « guides liners » du canal. A chdegeeux-ci de suivre le
rythme du passage d'une écluse a l'autre au pasudee dans les escaliers fagonnés au sommetldesfd/oici un métie
qui tient en forme!

Y -
T - -9.-_.....;.._—_...1_&_—.‘.,._.;_.?.\,,‘_

Infos et conseils pour les candidats au passagecdnal de
Panama

A l'approche du cana
Lorsqu'un voilier, candidat au passage du canaleaér Colon, I'équipage se posera quelques questssentielles.

- Vais-je accomplir les formalités depuis le Flatdepuis la marina de Shelter bay?
- Une question annexe sera de savoir de quel cdt@mhl le bateau sera caréné ?

- Prendrai-je un agent ou vais-je accomplir legnfaités moi-méme ?

- Quel est le prix d'un transit (en 2010)

- Comment réunir I'équipage nécessaire au passage ?

Nous avons choisi de passer par un agent, de prdpdrateau a Shelter bay marina et de recouxiservices d'ul

équipier « pro ».
C'est la solution la plus confortable, la plus denmais certes la plus onéreuse.

BYIvET
A rJ

.
—

Flat ou Shelter Bay ?

Le Flat

Ne revenons pas sur le fait que le Yacht Club derCa'existe plus. La disparition date de 2009eetel fait, Shelter Bay !
trouve dans une situation de monopole. Les locauent qu'un Yacht club public ouvre & nouveau seteg. Il paraitrait
que la premiere pierre d'un nouveau projet secgé@ au printemps 2010 ? Rien n'est certain, ckegtic'est que les
marins doivent composer avec les circonstancesstgli'elles se présentent au moment de leur passage

Sur le flat, il est encore possible de prépar@algsage du canal. Pour ceux qui choisissent,smttBon, le numéro de
téléphone de Tito, sera extrémement utile. Settammieur de la police, il n'est plus toujours possid# quitter son bateau
annexe pour se rendre a terre. Un seul ponton peleébarquer. Il est sous la houlette de Titdtanie de mettre en
place un systéme de navette. Il envoie un maricleeocher les équipages en lancha. Prix du trajetdollars quel que soit
le nombre de personnes embarquées. Du quai, itfanmbérativement prendre un taxi pour se rendnélkn

Les bateaux qui choisissent de rester sur leiflpten a tous les jours entre 1 et 5), sans sdresh Shelterbay, sont
planifiés pour le canal en quelques jours a peilagent mesureur vient dans les 24 heures. Ppaiéenent a la City bank
déclenche le rendez-vous. En janvier 2010, lesabatpassent au bout de 2 a 4 jours d'attente $lat.Iél ne faut pas
envisager de rester sur le flat et de faire trdteoent ses approvisionnements.
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A Shelterba

Contacts
info@shelterbaymarina.com
dave@shelterbaymarina.com
Russ@shelterbaymarina.com
tél : 00 507 6781 6631

Bureau ouvert de 7h45 a 16h15

Ecrivez et réservez votre place sur le chantiarsvo
obtiendrez une réponse a vos courriels dans lbe@res.
Russ est le patron de Shelterbay, je le mets
systématiqguement en copie des mails adressés a Dave [}
Lorsque ce dernier est en vacances, Russ répoad aus |
promptement.

Places a quai a Shelterbay
Gabriel est le « dock master» de la marina. llereas a grand chose de réserver a l'avance@dlguai. lls ont pour
politique de ne refuser personne. lls comptentsugrand « turn over». Lorsqu'il n'y a plus de plaquai, la direction de
la marina laisse néanmoins entrer les bateawafdaig vu!). Les bateaux s'ancrent au-dela des,caraexrés par l'arriére
dans la mangrove. Cette place colte moitié priredfplace a quai. On peut néanmoins écrire a Rusdg@g@révenir d'une
arrivée en marina.

Procédure
A l'approche de la marina, appelez Gabriel suateat74. N'hésitez pas a réitérer vos appels. Ned@as de votre
installation VHF. Gabriel n'est pas dur de la fieyill est seulement TRES occupé.

Commentaire : je ne sais combien de temps, ilsigragivont & gérer les entrées et sorties de la.dbaeparait aux
nouveaux venus que l'organisation tient plus d&&mphonie que de I'ordre. Cependant, nous nousesa®s chaque jour
que cela fonctionne. Les bateaux entrent et soetdittissent par trouver une place...

A savoir
Les tarifs sont dégressifs a partir du septieme jou
(prix & titre informatif, en janvier 2010, 0.66 toldu pied au-dela de 7 jours pour moins de 56)ie

Le chantier de Shelterb:
Dave s'occupe des réservations sur le chantier.

Nous avions pris contact avec Dave 3 mois avanbde présenter & Colon (avec rappel un mois avaoinérmation 15

jours avant). Nous lui avions demandé de commaadezinture antisalissure par mail. Il a exécutédamande sans no
demander le moindre acompte. (Il faut 6 semaines fadre venir les pots). Arturo (voir fin d'art&)l de West Marine est
moins cher, mais il faut payer a I'avance et gtf@as toujours aisé d'envoyer un mail avec sorénuighe carte bancaire.

Travaux sur le chantier

Nous avions fait une liste claire des travaux &eta¥ a terre (une équipe pour nettoyage et pemterda coque). L'équif
travaille consciencieusement. Le grutier se nomicéoY, il est 'hnomme de la situation qui, sousdedres de Dave,
chapeaute I'équipe a terre.

Confort :

- Un service de bus quotidien (sauf le dimancheyeguit le matin et payant L'aprés-midi (4 dddlatler, 8 dollars aller-
retour)

- La piscine, le jacuzzi, rien de tel aprés unerée au chantier que de se détendre dans le lhaifea. Ca change toute
I'atmosphére de vos journées.

- Les salles de bain privées de Shelterbay sontgtand confort et d'une propreté irréprochable.

- Le wifi est d'assez bonne qualité sur les pontone salle informatique climatisée permet d'accéddu haut débit. Le
prix est de 10 dollars par semaine par abonnement.

- L'eau est gratuite.

- Possibilité pendant le carénage de prendre uamlote d'hdtel dans la marina (réservation a I'aajanc

Bémol :

- La carte du restaurant de shelterbay n'offreupasvariété extraordinaire, la cuisine est ordaairle service traine les
sandales.

- La direction de la marina « taxe » tous les sewiexternes de 30 dollars. Ainsi, un mécano, urtrpeou Tito doivent
verser 30 dollars a chaque fois qu'ils mettentdd pur un quai. Pratique prohibitive que nous espvoir changer dans
les années a venir...

- Les frais sont répétitifs, en plus de la taxe@ealollars sur les services extérieurs, la marivaage 20 dollars, pour tout
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colis qui transite par le bureau de réception. laaima s'occupe de remplir les bouteilles de gaesdbidons d'essence et
gasoil. Il vous en coltera 8 dollars par alleruetn plus du prix du gasoil ou du gaz.

- Le ponton gasoil est une barge installée dankdeal d'entrée. Il faut prendre rendez-vous fidmfle la marina la veille.
Il faut s'armer de patience, surtout les jourseobidrge part pour réapprovisionnement : on sandjele s'en va, mais pas
quand elle revient!

Une régle:

Prenez les devants et prévoyez de faire le plegtgges jours avant votre départ. Cela évitera ques goyez obligés de
partir sans faire le plein au cas ou la barge eedrait pas de la journée (cela arrive!). La maniieat pas maitre de la
livraison de gasoil, elle dépend de la seule séa@apable d'assurer ce service au Panama. La rsariffee de cet état de
monopole qui ne lui donne aucune marge de manogawcene pression possible afin que la sociétévpgause respecte
ses engagements et ses livraisons.

Agents du canal et Tarr
Certains marins font les formalités eux-mémes.

Les agents que nous avons rencontrés ne sont pagelets officiels du canal. Tito que tout le moodienait, travaille
depuis 10 ans avec les marins. Il est souvent délmar le succes et comme un peu tout le monderenidue centrale, il
est désorganisé, mais tout finit par arriver a mywec le nombre croissant de plaisanciers tramtie canal. Tito ne
pourra pas, seul, gérer le flot. D'autres « agestsstallent. Certains se proposent en « taxikem, ils sont alors moins
chers. lls vous ménent partout ou vous devez vendre pour les formalités, par contre, ce seraua de vous débrouiller
et de trouver, les lignes et les pneus nécesgaingsla traversée, ainsi que de penser a toulatsgle passages obligés
dans les administrations, ainsi que de trouvex lésndas » ou vous ferez les dizaines de photesagiiphotos, une foule
de détails dont les agents vous dédouanent.

Tél Stanley : 447-6680 ou 6680-7971

Tél Tito : 6463-5009

tél Manuel (taxi service) 6461-9221

d'autres « agents » s'installent tous les jounss ¥erez votre choix le jour venu.

Les trois personnes précitées offrent des tarfférénts et des méthodes de travail radicaleméfdétrdntes également.

- Manuel

Il est plutdt un taxi, qui vous ménera partoutalis fera payer les trajets, et se payera ainsicd?dre, il ne vous facilitera

pas la tdche pour acquérir les défenses suppléimsnéd les amarres. Vous le payerez moins chetegugeux autres, mais
vous payerez plus cher vos amarres et vous n'gpasede pneus. Quant aux « hands liners », lesiérpigupplémentaires,

ils vous colteront 100 dollars voire, 120 dolldss.calcul est & faire pour voir si vous y gagnesment.

- Stanley vous demandera une somme ronde sans.retou

Par exemple, il vous demandera entre 1050 et 1a80&rsi pour le passage. Il payera tout, les fordglile passage du ca
et la caution. Par contre, vous ne récupérerefapzition. Son service est irréprochable. L'arcltVa fait appel a ses
services pour le passage des 35 bateaux.

- Tito (ses tarifs sont mentionnés en détail cisdes). En plus def .
tarifs vous payerez le canal 1500 dollars, donsv@gupérerez,
apres le passage, entre 800 et 900 dollars (cyusielon la taille
de votre bateau. Si vous faites le calcul, vougpyen tout 150C
dollars plus 270 dollars moins 900 dollars. Addtitau bout du
compte : 870 dollars.

Tarifs de Tito :

- Services : 100 dollars (tous les trajets ensaxit compris, ainsi
que les allers et venues de Tito... Lors des ggjeur effectuer les
formalités, Tito vous demandera si vous avez dasses a faire e_
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vous ménera partout ou vous le désirez dans Colon)
- 4 Amarres et venue des inspecteurs du tran8idoflars
- Pneus : 3 dollars l'unité

- Visa touristique : 15 dollars par passeport

- Check-in check-out : 50 dollars

Petit truc a savoir :

Un visa touristique vous permet de faire un « clmdk> en toute tranquillité AVANT de passer lea@ahes formalités de
douanes en vue de votre prochaine destinationesmoimplies pour le bateau. Par la suite, vous ppuméanmoins rester
tranquillement c6té Panama City ou aux Perlas if@iton de ne pas rester plusieurs mois ! Il ne feas abuser des boni
choses !). Il vous suffira au moment de partir dedna City de faire tamponner vos passeports paortie des
personnes.

Pour le visa touristique, il faudra 2 photos passpene. Un « Chinois » juste en face de I'immigratie charge de vous
prendre en photo et de les développer rapidemaetil(&rs pour 4 photos). Si vous prenez un « agéeek Tito, il reglera
ces détails pour vous et avec vous.

Tarifs du passage

1500 dollars pour tout navire inférieur & 50 pieds
1750 dollars pour tout navire supérieur a 50 pedasqu'a 80 pieds.

Le paiement du passage se fait & la City Bank EREEES. Le tarif comprend une caution qui est aemtalrs de 900
dollars. Cette caution est majorée ou minorée daltaille de votre bateau afin de garder ce ahifénd de 1500 dollars.
Ainsi pour notre bateau qui a été mesuré 45 pledsjx du passage est de 650 dollars et la caa#oB50 dollars. Cette
derniére est rendue par les autorités du canas aptee passage. Soit en especes en 15 a 30goitren chéque envoyé a
votre adresse, soit en virement international adejba a banque (ce dernier inflige une retenueaig ancaires de 25 a 60
dollars selon les banques).

Les formalités pour le canal : pas a

- Aprés prise de contact avec 'agent, vous vouseedds le lendemain & la capitainerie, qui vousiresdans I'agenda d
inspecteurs.

- L'inspecteur viendra dans les 24 heures mesotez bateau. Les amarres de location doivent &treegpont au moment
de sa venue. Vous devrez également hisser le ga@lipendant les mesures. Vous l'abaisserez apd&part de
l'inspecteur.

- Dés que vous étes en possession des papiers pankinspecteur et votre numéro d'identificatiawus vous rendez a la
City Bank, la vous laissez la somme due au caretsa journée vous téléphonez aux autorités dal gar prendre
rendez-vous.

Tél. : (507) 272-4202

Vous conviendrez avec votre interlocuteur de |l diat passage de votre bateau.

- La veille de votre passage, vous devrez téléphame autorités du canal.

Toujours a ce méme numeéro : (507)272-4202.

Vous recevrez confirmation de votre passage aimsi'eure de rendez-vous sur le Flat F avec ¢teepiEn général, les
autorités du canal prennent une marge pour éttaiggigue vous y soyez.

- Au jour de votre passage, il est impératif, loilsgous serez sur le Flat, de garder la VHF alluetéky faire une veille,
les autorités du canal sont susceptibles de cantest bateaux planifiés pour le jour méme suakeat12 en cas de
changement d'horaire. Je vous conseillerais diadllé'appeler le numéro précité avant de quitterdeina et la vous aurez
votre horaire de passage précis et ajusté selairéasstances du jour.

Lors de la préparation administrative, vous deégalement vous procurer quatre amarres de 125 géeltsg (soit 38
metres), terminées par une boucle de noeud descti@i8 pieds de diamétre (1 meétre). Vous vousneardie pneus en tant
gue défenses. Pour un 45 pieds, 10 pneus en pudéfienses habituelles sont conseillés.

Vous vous assurerez que toutes les formalitésrdesnbont été effectuées, ainsi que de la validitéodre « cruising
permit».
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Les équipiers: les trouver ou les chois

Les autorités du canal, imposent qu'il y ait a bbeédjuipiers en plus du capitaine et du « trambiisgr». Cette disposition
est souvent prise comme une contrainte par lepages candidats au passage. Cependant, aprésasag@es, Nous
pouvons vous dire que I'équipe a bord n'a rienidaxec des figurants. Il ne suffit pas d'avoircch4 personnes, il faut
gu'elles aient un minimum de sens marin, une cohngmsion rapide de ce qu'il convient de faire daa€tluses. Les
"bonnes ames" se présentent le plus souvent dieBeses, ce sont des copains de bateaux qui vdalenteurs dents sur
votre bateau avant de passer le leur, ou alorsg tlmsristes » curieux de savoir comment ¢a sespdssurez-vous de
I'expérience des équipiers, ils auront au bouedeslbras, tout I'avenir de votre voyage, ne liealpas!

Les équipiers ne sont pas difficiles a trouversaet les compétences qui le sont.

Afin d'assurer le bon fonctionnement du voyage srenions loué les services d'une aide de Tito. Edg® ans
d'expérience, nous n'avons pas regretté son aiderd\du bateau, duquel nous étions a couplegl@piérs n'avaient pas
d'expérience, et n'ont pas su retenir les bateans ks rafales de vent. Les bateaux se sont ntiavis dans I'écluse,
mais le calme et I'expérience des pilotes conjugugsofessionnalisme de notre équipier ont pedmiredresser la
situation.

Autres avantages de payer un équipier « pro » :

- Panaméen, il comprendra a la lettre tout ce euddte dira (pas de probléme linguistique). Enégél, ils se connaissent
depuis plusieurs années, ce qui favorise d'auaginlogue.

- En prenant un équipier de Tito, & la fin du vagjagous lui rendrez les pneus et les lignes. Véaugez pas a les trainer
pendant des jours avant de savoir qu'en faire arRarCity.

Tarifs des aides proposées par Tito ou Stanleydolrs

Attention payer quelqu'un n'est pas gage de soériexe. A la marina, les services des marins paios des hotesses
sont facturés 120 dollars. Il faudra vous assuugisgconnaissent leur travail.

Equipage sur L'Etoile de lune lors de son passage :

- Dom le capitaine a la barre

- Quatre équipiers (dont un « pro ») : deux parragsa

- Nat le mousse aide a tout (faire la cuisine, iseafraichissements et les repas, faire les phottsaux écoutes lors de
mise a couple)

- Les deux pilotes.

Rien de trop...

Le passage du can

Minutage d'un passag
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Jour 1

- Arrivée des équipiers a bord.

- Ancrage entre 12 heures et 14 heures sur |éFRledne d'attente sous la tour de contrdle du ganal

- Attente du Pilote. Veille VHF sur le canal 12 (@m profite pour apprécier la valeur des équipiensgement des amarres
sur le pont, vérification des noeuds de chaisegtptiotections sur panneaux solaires, défenselaes, pncas du soir est
préparé, offrir a boire aux équipiers ...)

- Arrivée du « transit adviser» (nous le nommeromilote ») en général entre 17 h et 18 h 30 (@essibles retards ou
avances selon trafic du jour).

- Lever I'ancre et navigation vers la premiére geldans le chenal d'acces balisé (repas du ptldil&quipage).

- Arrivée devant les écluses (attente du passhgd)ateau reste moteur allumé, attention au td&icargos dans les deux
sens et au courant.

- Mise a couple des bateaux qui passent ensembi@xBnum, la plus forte motorisation au centre).

- Arrivée a couple a hauteur des couloirs d'acogstaluses.

- Envoi des toulines. Les équipiers attachentdafirtes au noeud de chaise de leur amarre. « Gingls » (nous
nommerons ainsi I'agent du canal qui réceptiormmadtre) et équipiers sont reliés par I'amarre.

- Avancée a petite vitesse vers la premiere chanhlere guide liner » marche le long du quai, amarnrenain.

- Amarrage du bateau dans I'écluse.

- Fermeture des portes.

- Montée de 9 metres par écluse (1 m par minwgg)jges d'amarres au rythme de la montée parpiéguie remous
dépend du poids des bateaux dans I'écluse. Sipaasez en méme temps qu'un cargo, plus celuiaicbargé, plus le
remous sera important.

- Ouverture des portes.

- Mise en marche des bateaux devant (remous dénatidnnement des hélices).

- Les amarres restent sur les taquets, le « ginde reprend sa « petite marche » en paralléleatieau vers la seconde
écluse

(Répétition du passage dans les deux autres éctilg@ée approximative du passage : 3 heures).

- Sortie vers Gatun : les bateaux se séparergarti@ de la troisieme écluse et se dirigent \@et®luée d'amarrage pour la
nuit.

- Deux bouées (possibilité d'amarrer 4 bateaux).

- Dormir vite !

Jour 2

- Se lever t6t, le pilote arrive entre 6 h et 80h 3

- Désamarrage de la bouée, et départ immédiat'gehsse de Pedro Miguel.

- 25 milles a parcourir en 4 heures, voire 4 he@§etit déjeuner copieux de I'équipage au cothpliiesse moyenne
requise 6.5 noeuds.

- Arrivée devant Pedro Miguel, mise a couple deednax.

- Arrivée a couple a hauteur des couloirs d'acogstaluses.

- Envoi des toulines. Les équipiers attachentdalirtes au noeud de chaise de leur amarre.

- Avancée a petite vitesse vers la premiere chanhleréguide liner" marche le long du quai, en patalavec les bateaux,
amarre en main.

- Amarrage du bateau dans I'écluse.

- Fermeture des portes.

- Descente a 9 métres (1 m par minutes), lachésad’as au rythme de la descente par I'équipier.

- Ouverture des portes.

- RECUPERATION des amarres, les bateaux restentigle sur un mille qui sépare la premiére éclusklidaflores (en
profiter pour mettre le repas et les boissons odition des équipiers, une sorte de formule "lgelrself).

- Entrée a couple dans les deux derniéres écluses.

- Méme opération que dans Pedro Miguel.

- Ouverture des portes sur le Pacifique (duréecqapiative du transit 2 h 30 a 3 heures)

- Les bateaux se séparent... Les bateaux sond lilanes le Pacifique !

Juste aprés le pont des Amériques sur babordgclhg-géub posséde plus de 50 bouées d'amarragepé&uwed'entre elles
sont libres.
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Huit conseils pour un passage en toute quiét

1) Offrez votre aide a un bateau ami avant de pasde propre bateau. Cela permet d'acquérir éegpce nécessaire,
mais aussi de démystifier ce passage et de commerénble de chacun a bord ainsi que le fonctiorerd du canal. Vous
serez d'autant plus relax pour passer le vétre.

2) Ecoutez et exécutez A LA LETTRE les ordres datei lIs sont clairs, simples, il suffit de suivr@ls parlent I'anglais
ou I'espagnol au choix).

3) RESTEZ CALME

Il n'y a pas de quoi s'affoler, tout se passe endodre. Un bateau bien préparé est le gage dssage réussi. Veillez a ce
gue le pont soit clair, que les taquets soienetilet les amarres claires. Ne cédez en aucunlagmaique est mauvaise
conseillére. Lors de passage a couple, occupezdmus qui se passe sur VOTRE bateau! Et touiéra b

4) Fuyez radio ponton

Ce fut le mot d'ordre & bord de L'Etoile de Lung @anaries avant de traverser I'océan. |l reprenskdvice ici. Sur les
pontons les marins adorent jouer & se faire peaca@nter I'histoire la plus rocambolesque suraespge du canal. Le rist
zéro n'existe nulle part, il y a toujours des aistances qui font que le dérapage peut arrivers Erairégle générale avec
les trois premiers conseils, une majorité de batgassent correctement le canal.

5) Lors de l'inspection et du mesurage de votreswatvous direz a I'agent du canal que votre batsiacapable de soutenir
une allure de 8 noeuds (si vous dites moins vousrpa plus).

6) RENDRE LES TAQUETS ACCESSIBLES

L'un des facteurs de réussite du passage estdsloitieé et la résistance des taquets. Nos batsantxcongus pour
supporter leur propre poids, mais pas celui de denire de trois bateaux. La sensation des forgescées dans les écluses
dépendra de la préparation et de la constructiorotte bateau. Des taquets fondus dans la masse ctgue en acier ou
en aluminium souffriront moins que ceux d'un bateaylastique. Si possible, renforcez la résistalesetaquets.

En tout état de cause, rendez les taquets acasditien ne doit encombrer le passage des amilimes.avions démonté
les panneaux solaires et enlevé les bidons et balegsecours de I'environnement des taquets. Afierdre clair le
passage sur le pont, nous avions 6té les écoutgsniés.

Un contre-exemple fut le bateau avec lequel nomsrses passés. Son taquet, placé en contre-basjspelarriere était
entravé par un siége en hois et un BBQ ce quieatiatonsidérablement la manoeuvre.

7) IL EST IMPORTANT DE NE PAS RATER LE CRENEAU.

Lorsqu'au petit matin du deuxiéme jour, le pilotente a bord, il demande d'un petit sourire entendu

« a combien va le bateau ? »

Cette fois, la réponse doit étre précise et sint@a il pourra planifier le passage dans lessadien conséquence. Poul
plus lents, il contactera trés t6t le matin le&tés pour éventuellement repousser de quelques$iée rendez-vous
devant I'écluse Pedro Miguel. Parfois certainstpi@utorisent de mettre les voiles, pour aideraytiedrée trop faible de
moteur in-bord. lIs le faisaient surtout en empanihk la route banana» (dans le sens Colon-Pagjflgwent est portant).
Mais ne comptez pas dessus, tous les pilotes nnigaera l'aise avec cette méthode qui est inteddits le réglement du
canal. En général, ils préferent reporter le renars aux écluses...

En tout état de cause, il est préférable d'arauesrécluses a I'heure planifiée par les autoribésathal. Celles-ci tentent de
faire passer les vaoiliers entre deux flux de camgfqeermettent aux voiliers de ne pas se retroavec des monstres dans
leur écluse. Ce qui favorise des manoeuvres ptile$a Plus I'écluse est chargée, plus les remmusimportants. Afin
d'arriver dans les temps, une moyenne de 6.5 nastids général demandée. La coupe Gaillard s'éterzb milles.

8) PAVILLON DE COURTOISIE, un détail qui peut freisr les susceptibilités...

Par respect des lois panaméennes, les drapeaugsabdmt remplacés (il existe un jour spécial aaanou tous les vieux
drapeaux sont brilés). A bord de Riga 2, le piflisait préférer ne pas voir de drapeau qu'un dragéehiré ou sale. Lors
du passage des navires, la loi panaméenne swuésics du pays est strictement respectée. Quesayez de gros
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tonnage ou de petite envergure, un drapeau cepaeste qu'il y a de plus cher et il témoigneraatee courtoisie...

Préparation du bateau et de I'équipa

1) Protégez votre bateau :

- Recouvrir les panneaux solaires de matelas &tudee qui les protégera des toulines envoyéekepar guides liners cu
canal. Attachez I'éolienne, elle ne doit pas tourne

(Touline : petit cordage servant a haler une atessiént le bout est lesté).

- Ne Iésinez pas sur les défenses, vous loueregres pour 3 dollars. Alternez-les avec vos défenifin de ne pas
abimer votre coque entourez les défenses de tagralime s'ils sont déja couverts, vous jettersxieux tee-shirts apres)
Les pneus fournis par votre agent sont enrobésdizsacs plastiques.

2)lorsque le pilote monte a bord, lui demanderlgagoulines soient envoyées a l'avant sur le pont.

- A l'entrée, le pilote demandera aux guides limkgavoyer comme précité.

- Afin qu'il n'y ait pas de malentendu, tous legipigrs (réceptionneurs de toulines) doivent s& tetiavant du mat. Les «
guides liners » viseront ainsi le pont et pas fmpaux solaires ou I'éolienne! A charge de I'éguipriére de récupérer la
touline et de revenir rapidement a l'arriere. Bexte un noeud de chaise dans le noeud de chdisendere et le tour est
joué. (Idem pour l'avant mis a part qu'il restal@st!)

- Le noeud de chaise de I'amarre doit mesurer 3 piedsameétre (ne pas oublier que les bites d'agwugant congues po
cargos).

3) Préparez les amarres, posez-les bien en cdétgjnies de tout noeud sur le pont a cété de péguen charge de
récupérer ou de lacher les amarres. Lors de Ipééation des amarres avant descente ou montéef ik sécuriser
promptement sur le taquet. Plus le vent soufflgs f vigilance est de mise pour le bateau au Bams les écluses de
Miraflores, le vent vient souvent de travers, leeha au vent doit veiller a ne pas trop lacheataarres, sinon la punition
immédiate est d'envoyer le bateau sous le ventdara@sur (!)

4) Dégagez le pont et les passe-avant, ainsi qiid¢'@¢avironnement des taquets afin que les mameswne soient jamais
entravées.

5) Sivous passez a couple d'un bateau. Prévoyplugsnles amarres louées pour le passage dessaeseamarres en
suffisance afin de vous « ficeler » efficacemenbateau qui vous accompagnera. (Amarre avantreetedes gardes...).
Les amarres doivent étre de dimension suffisamer; garder les bateaux a couple ! Les pressiofts@s en présence
nécessitent plus que de « simples ficelles »,ezdl étre équipés! Au moment de la mise a cowggehdubans ne doivent
pas « tricoter ». Ne placez donc pas les matslglmles uns aux autres, mais en décalage.

Eoliennes:

S'il n'y a qu'une seule éolienne dans la flottillpeut étre intéressant de la mettre au centrer;, [a protéger des toulines.
Par contre, lorsqu'il y a une éolienne par batiééaridra les mettre a I'extérieur. ET NE PAS OUBRIDES LES
ARRETER dans les écluses.

6) Au moment du tir de touline, suivez le cheminatrde celle-ci afin de ne pas la recevoir surtie. tie tentez pas de
I'attraper au vol, laissez-la atterrir sur le pagt.choc n'est pas tendre, mais les coques soablegpde supporter cela.

7) Munissez-vous de gants et gardez-les, le tempsnoeuvres.

9) RAPPEL : Assurexous que les équipiers embarqués connaissentéauailt (Nous sommes passés a couple d'un b
dont les équipiers ne connaissaient pas le chenainiedes amarres (hors des balcons, et non pardesdiiliéres... un tas
de détails qui comptent). Une lecon vite et bieprize avant le passage vaut mieux qu'un cafouikggeleine action.

10) Dans le lac Gatun

Vous serez, soit placés a la bouée, soit a I'ancre.

Le pilote vous expliquera comment vous placer alnduée, vous ne la prendrez pas a I'étrave coranseen avez
I'nabitude, mais vous vous mettrez a couple delgb qui accueillera deux bateaux en paralléle.
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A l'ancre, vous la releverez avant l'arrivée dotgilafin de vous assurer qu'elle n'a pas été gaise les végétaux qui
tapissent le fond du lac. Vous aurez peut-étre goeavrer quelque temps avant de vous dégager.

11) Intendance et repas des Pilotes :

Il faut prévoir un repas du soir pour le pilote@&on, un petit déjeuner et repas de mi-journée [@Rilote qui monte a
Gatun.

A moins d'étre nombreux a bord et d'avoir un cigsidont ont n'ait pas besoin comme équipier, pegoa l'avance des
repas qui puissent se manger froid ou qui ne niéeespas de faire de longue cuisine. Le pilotergante & Colon, mange
en général, entre le Flat et les écluses. Il y arla période d'attente. Le pilote des éclusesdedsntes partage avec
I'équipage le petit déjeuner pendant la navigaiomoteur entre la bouée et les écluses, puisriadde de manger dans la
derniére écluse. Ce n'est pas trés pratique.ticfaaprendre qu'on fait beaucoup de choses en rénps, et s'attendre a
ce que les repas se passent entre deux amarreesg, lau deux portes qui s'ouvrent. Bref, ne prézajen de compliqué et
laissez la main libre a I'improvisation. Prévoyeaticoup d'eau, de sodas a mettre a dispositiobqiigsiers et des pilotes,
des friandises a grignoter, une espéce de tablermufacon "Help yourself"...

A SAVOIR

1) Le passage est fatigant. Les premiéres éclgsss traversent qu'en fin d'aprés-midi ou a latoaibée du premier jour
et l'arrivée au Gatun se fait parfois tard.

- Arrivez en forme.

- Se munir d'une lampe éclairante pour bien repgareouée dans le lac ou il fait trés noir !

- Prévoir des chaussures qui ne glissent pas etigpostent la fiente de Pélican pour I'équipierdgnra sauter sur la bot
du Gatun celle-ci est appréciée des Pélicans tpisgent des cadeaux en abondance !

- Les équipages ont peu de temps pour dormir. luersg pilote nous quitte, I'équipage se met a talideute... on va se
coucher tard, le pilote du lendemain arrive swrdep des 6 heures.

2) Dans les écluses montantes (de Colon vers Gaturgmous de I'eau est important. Veillez a étables sur le pont et &
tenir les amarres fermement.

3) Dans les écluses descendantes (de Gatun vefigjig¢ le remous est perceptible, mais beaucoamsimportant que
dans celles de Gatun.

4) La vitesse de montée ou de descente est enadjéiér métre par minute. Ce n'est pas lent, nats capidité est tout a
fait gérable pour les équipiers. Cette vitesseestign peut varier considérablement d'un pass#igetee, selon que vous
passiez ou non en méme temps qu'un autre navicbasge influencera aussi les remous dans I'éslugeut au moment «
I'nélice de celui-ci se mettra en route. Veillazedpas étre surpris.

5) Il est important que les équipiers gardent keda parallele aux murs d'écluses, pour celaffit sie réguler le lachez ou
la reprise des amarres des que celles-ci sontiséesret tout le long la descente ou la montéegtose synchronisant aux
autres équipiers.

Gardez vos cing sens en éveil, sans précipitatioeséez concentrés.

ATTENTION : dans les écluses de Pedro Miguel etiitaflores, le vent peut souffler travers au batébest important
gue le bateau au vent soit vif et ne laisse pasfiler les amarres. S'il n'est pas vigilant, lasslaux se mettront en travers
de I'écluse et le bateau sous le vent verra ledayres!

6) Passage a couple de voiliers.

Le bateau le plus puissant sera celui qui guidensémble de la flotte. En général, les catamaammnt mis au milieu, il
sera flanqué a chaque bord un monocoque. Dansatedigure, les « équipiers du catamaran » n'auiema faire dans
les écluses, seul le barreur devra agir. Dansdelepassage a deux bateaux, bien évidemment|egélguipiers extériet
auront a travailler. Deux monocoques a couplestiomeeront en paralléle tels des moteurs de catamsar

Les bateaux se mettent a couple devant I'éclusenG@blon) et restent a couple jusqu'a la troisiéglase de ce trongon
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lls se détachent dans le lac Gatun pour rejoiralbmuée.

Idem pour les écluses c6té Pacifique. Les bateattachent devant Pedro Miguel. Le passage d'Ua enitre cette
premiére écluse et Miraflores se parcourt a coljuiesque vous amarrez les bateaux, veillez a cdegumats ne soient pas
paralléles. Il faut impérativement qu'ils soientaés.

7) Bien que le passage sur remorqueur soit recomidénpar les équipes du canal, il peut se révéldrsaa. Il faut a chaqt
écluse se détacher du remorqueur et recommeneeanise a couple », selon la hauteur de francs-bdngsut arriver que

cette opération inflige des dommages aux chandeli®&éanmoins dans le cas ou I'on est attaché & tuck», il n'y a pas
de travail aux amarres, c'est le remorqueur, éol#paroi de I'écluse, qui se charge d'elles [ezudeux bateaux.

8) Dans les écluses passées de jour, il fait ch&odis passez en général entre 11 heures et 18hguévoyez créme
solaire écran total, casquette, vétements |égexis, gui vous protégent, eau...

9) Pas de Pilote, ni de trains pour nous.

Sous 20 métres, soit 65 pieds, les équipages #ectiéi bord un « transit adviser» et non un pilbtee grande différence
entre les deux : lorsqu'un pilote monte a bord dawire, il en prend les commandes. Lorsqu'unrsttadviser» prend son
service sur nos voiliers, le capitaine et prophiéteeste responsable des manoeuvres. Pour amrigiotx vaut se conformer
aux avis et directives des transits advisers!

Concernant les locomotives, celles-ci sont résesraé@ navires dépassant 125 pieds (38.7 metres).

10) Dans les écluses de Colon (montantes) le dimeles nous suit dans les trois écluses, d'ou uhesevoi de toulines et
une seule récupération d'amarres a la fin.

11) Dans les écluses du Pacifique (descendantda)tadju'il y ait un canal entre Pedro Miguel etriores, il y aura
largage de touline et récupération d'amarre dapeelmiére écluse et nouvelle opération dans Mirefigpour les deux
derniéres écluses.

12) La montée des pilotes a bord est parfois rockrall. Il faut se conformer aux directives dejliivage du bateau pilote.
Réduire l'allure et mettre en panne, ce n'est pas gui manoeuvrez c'est le bateau pilote qui kgpproche et I'abordage.

13) Les gros navires (paquebots, cargos, tankavires de guerre) passent le canal dans le seifgjBaeColon depuis le
matin tot jusqu'en fin de matinée. Les gros pogteui vont de Colon vers le Pacifique passentdsjpnidi et soirée. Les
petites embarcations (voiliers et bateaux motesos) programmées pour le passage « Mirafloresre &g deux trafics.

Passage du canal sur interr

La famille et les amis peuvent suivre en direqgtdesage des écluses sur le net. Des caméras poséts a I'écluse Gatun
de Colon et a I'écluse Miraflores coté Pacifiques internautes peuvent également suivre I'évolalantravaux des
nouvelles écluses prévues pour les « mégas-naviEdies devraient étre finies en 2015 selon lesair®)19 selon les
autres (?). Pour les bateaux candidats au passagen\oublierez pas avant votre passage de comoerriig liens par
lesquels on peut vous suivre. Et puis, un bon etrle faire un bref appel téléphonique devartibéade Miraflores (pour
ceux qui ont un cellulaire local ou iridium) afinela famille soit prévenue du passage.

http://www.pancanal.com/eng/photo/camera-java.htentP=Gatun

pour suivre I'écluse de Miraflores qui se passe&gdement de jour (entre 11 heures et 14 heurafl¢&GMT) (-6
Europe I'hiver)

http://www.pancanal.com/common/multimedia/webcanmesfer-flash/cam-miraflores-hi.html

page en haute définition qui se met a jour autayuetnent
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DE L'AUTRE COTE

Sous le pont des Amériques, il y a plus de cinqubotiées d'amarrage appartenant au Balboa Yadit IGprix de la
boue est de 0.60 cent/pied. Taxi boat gratuit, Gmbse avec WiFi gratuit, laverie, etc. Pas deipii¢s de réserver une
place, ils sont complets. Mais si une bouée e, litn peut la prendre. "First come, first served".

Plus loin les mouillages de Playita ou de Flameswd gratuits en 2010. L'anse de Playita est eaurq il y aurait un
projet de mise en place de bouées(?) Celui de Reonebté ville de Panama est au vent avec un fetgbrtant, mais on
peut mettre son dinghy au petit ponton au venadedrina et du yacht Club (en 2010 c'est gratuitegrix d'une
"propina” au gardien de la cahute en haut du pgnton

La playita dispose d'un ponton pas trés pratique [@s annexes. Il est payant : 30 dollars pouragmeaine. Les semaines
commencent le lundi. Si vous arrivez un autre joaryous fera payer 5 dollars par jour restanadgemaine. Possibilité de
faire le plein de diesel, au ponton d'annexe, aude 2.90$/gal avec la Visa si vous payez castt 285 dollars (janvier
2010). L'accostage au quai, méme le temps de dédrasgs équipiers est payant (21 dollars en 2@10mnéme ponton
vous pourrez faire le plein d'eau. En face du pestaurant de Playita vous trouverez un shipcleandilbernaty.

A terre, le long du causeway, en direction de laimaade Flamenco, vous trouverez des restauracdsi¥o plusieurs petits
shipchandlers, plus spécialisés dans les artidg®dhe que dans I'approvisionnement en pieceshdé&s des voiliers. Il
est facile de prendre le taxi, ils passent fréquentrdans la zone. Le quartier est classé « chdomc(sécurisé de jour !).
Au café « le flamenco » au-dela du Yacht Club dadaina de Flamenco, du wifi gratuit si vous éfents. Une autre
borne wifi existe a la petite épicerie de Periaésles arcades)

La marina de Flamenco est pleine de yachts a mdt@artir le costume et noeud papillon!). Elle lesaucoup plus chére
que Shelter bay Marina. Prix en 2010 du pied par jd..75 dollar (au-dela d'un mois prix : 1.50ldgl Vous pouvez faire
le plein de vos bidons d'essence pour I'annexer@anBlamenco, ainsi que le plein d'eau.

INFOS SUPPLEMENTAIRES

Shelterbay se trouve loin de tout. Un bus grataiit p 8 heures de la marina pour Quatro Altos,amntre commercial de
Colon. Le bus, si on le demande au chauffeur &s&ma ailleurs, dans Colon, et notamment a laetdgn » ou a la « Zone
libre ». Par contre, il ne reprendra ses passagers Quatro Altos. Il est parfois intéressantm@agre le bus le matin et de
revenir en taxi, car le bus, bondé, ne permettsadearevenir avec vos courses.

Les taxis ne connaissent pas toujours shelterbaipapa faut alors leur demander d'aller a Fore®han. Prix de la course
15% en 2010.(Prix officiel que les taxis tentenivdas imposer a la hausse!)

Pour les achats de matériel de bateau, vous trezypeu de choses a Colon, mis a part les batteteesasa de la bateria.
Vous devrez vous rendre a Panama City. Certainiergast reviennent sur Colon en bus, ils ont petedgs sur place et
doivent de toute maniére des l'arrét du bus derRarity prendre un taxi pour se rendre aux diveagasins cités ci-
dessous. Il est plus avantageux de se partagexua tleux équipages. Si vous demandez ce serlécearina, il vous en
coltera 170 dollars pour la journée. Par contreyégociant avec certains taxis vous pourrez faissir le prix. Un prix
avantageux se situera autour de 80 & 90 dollanmslagournée.(Dans ce cas nous ajoutons 10 dalezropina et lui
offrons le déjeuner de midi)

Quelques numéros de téléphone utiles :

Samuel : 64368055 (accepte les tarifs précitésepdasournée avec vous a Panama City, connaitésemagasins, mais
n'est pas toujours joignable)
Juni : 6462-4448 (Il est de bon service sur Coforoir s'il accepterait de faire Panama City?)
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Bendecido : 6958-4133 (il est cher, mais il répang appels)

Pour des raisons évidentes de sécurité, il estbare pas faire I'économie d'un taxi.

APPROVISIONNEMENT COTE COLONM

Le bus de Shelterbay vous emmeéne chaque jour atf tRequatro altos. Un centre commercial, ou voosvterez un
supermarché et des boutiques en tout genre. Lea @olon sont les moins chers que nous connassieta Caraibe. Prix
du caddy en produits alimentaires, prix des vétemeles chaussures, du linge de maison... C'esgti'itfaut faire le plein!
En ce qui concerne les filtres du moteur, I'hietda plupart des piéces nécessaires pour le hdéeaussi le Panama est
extrémement compétitif. Ce I'est un peu moins piélectronique.

Fruits et [égumes:

Le marché est un endroit "chaud" de Colon. Néanmdéntaxi peut servir de « garde du corps », & dmumesurer le
niveau de danger. Possibilité & Panama City de Raiplein de frais.

olis
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APPROVISIONNEMENT COTE PANAMA CITY

Marché aux fruits et Ilégume

Demander au taxi "le marché de ABASCO".

Grande aire de vente, ne pas se limiter aux péiiteeppes du début du marché, mais s'aventurar@usggrands marchés
couverts. Le premier est dédié aux légumes, lemgkaax fruits. Ce sont des produits de premienclepii n'ont pas été
réfrigérés, au prix producteur: marché trés avantag

Grande épicerie ou Super Marchés
Magasin 99 dans le centre Albrook (grand centrermserial avec de nombreuses boutiques)
Magasin Rey, dans le quartier Pueblo

MAGASINS SPECIALISES DANS LA PREPARATION OU ENTREHN DU
BATEAU

ATTENTION : certains quartiers de Panama City $88sTREMEMENT dangereux. Ne faites pas I'économia daxi
pour vous rendre aux magasins cités ci-dessous.

ARTURO Marinewarehous

arturo@marinewarehouse.net

Copie a : quotes@marinewarehouse.net (chef d'Aédvidami)

et copie a : orders@marinewarehouse.net

YMCA BUILDING entrance of Amador, Handcraft Markébcal 19 Balboa (Panama City)
Tél. : 6702-9256

Arturo travaille avec west marine et marinewarelo@est un gars extrémement sérieux. Lorsquigage a livrer des
marchandises tel jour..., elles arrivent comme &y Il travaille avec Miami, lorsque la marchaselest disponible a
Miami, cela ne prend pas plus de 3 a 4 jours. d&@ouillera toujours pour avoir les pieéces. Exiemmous avions besoin
d'un céne d'hélice produit par Volvo Penta. Noussnétions adressé directement a Volvo Penta regeéadPanama City,
délais de livraison : 15 jours sans certitude. Neotans téléphoné a Arturo, lui expliquant l'urgedeenotre besoin. Au
départ, il n'était pas certain, ne travaillant gea avec cette marque. Il a remué ciel et teaepidce était sur le pont une
semaine plus tard...
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Arturo parle et écrit I'anglais et I'espagnol.

Pour activer les choses, préparez votre commaratd diarriver sur Colon. En consultant le catalogast marine, donnez
les références du catalogue, I'année de celu-pafie ol vous avez trouvé le produit... Exemple :

WESTMARINE CATALOG 2008

FOOT PUMP GUSHER MKIII
Model: 135137 whale#GP0550 (page 495)
guantity = 3 (price 3x100%$)

Il vous répondra la disponibilité, les délais..v8us commandez des batteries ou des volumes desgigii doivent étre
affrétés par cargos, comptez un minimum de 6 se¥sain

Arturo livre a Shelterbay, directement sur le baté2e ce fait, vous évitez les 20 dollars que ohdagnarina pour
réception de colis. Si vous n'étes pas encoreésrixous pouvez vous arranger avec lui, pour ggi'iivre votre commande
que lorsque vous serez a quai.

Les magasins de Panama C

A part chez Arturo, qui n'est pas un magasin, it une succursale de west marine, ou I'on feuttrouver sur
catalogue et faire venir de Miami, il n'existe pasgrand shipchandler au Panama. Il faut donc fidirgieurs magasins pc
trouver ce dont on a besoin.

ELECTRONIQUE

Protecsa - Panama Tel: (507) 227-3533 Mob: (50T288866 Fax: (507) 772'1053

rs@protecsa.com.pa

www.protecsa..com.pa

S'adresser a Robert Souter. Il est le manageraleden, de pére canadien et de mere panaméepasdeitrés bien anglais
et espagnol. Il est un bon interlocuteur. Il faxgpendant, lors de vos achats lui faire précisacterment ce que contient
votre commande. Par exemple, lors de notre acAts dl n'y avait pas d'écran répétitif compris dd@a prix. Ce qui coula
de source pour nous, et pas pour lui... Il fausicsmparer les prix avec Arturo.

(Attention, ce quartier est dangereux, prenez xingtai vous attendra sur l'aire de stationnement)

RobertS@protecsa.com.pa
Attention, le magasin ferme a 16h30. Les autreadat a 17h. Ouverture a 8 Heures.

EMPELLERS, COURROIES, charbons éolienne, huile
Dimar Edificio de la Balenera, Vista Hermosa

tél : 229-1444

dimarventas@dimarsa.com

FILTRES moteur : Dilupa
Edificio de la Balenera, Vista Hermosa (sur le mérotoir que dimar)
tel : 229-8766

CARTES-GUIDES - Baromeétres électroniques...
Islamorada International
Tél. : 228-6069

(Adresse, voir Arturo). Dans votre tour de Panaritg, @lanifiez Islamorada en méme temps que Artles deux
immeubles sont I'un en face de l'autre, sur uref@ur reconnaissable par une sculpture moderne.

BATTERIES

Casa de las baterias.

Au coin de l'avenue centrale et de la calle 15

Tél. : 4453476

Nous avons tenté de commander par malil, ils nendigrd pas. Par contre, ils ont du stock et lorsguiont pas le nombi
suffisant de batteries, ils les font venir d'autregjasins dans Panama et vous livrent le lendemain.

TESA
revendeur Yanmar et Yamaha a Panama City
Il'y en a plusieurs au Panama, mais I'un des phursdg se situe sur l'avenue Transismica a TUMBA MER Panama Ci

(Grande salle d'exposition), Tesa a l'arriere vdgglpiéces détachées.tél : -530(
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Sécurité

Colon est une ville extrémement dangereuse. lanegdas s'y balader a pied, sauf au centre comah€uiatro Altos.
Prenez systématiquement un taxi pour vos dépladgsm&iPanama City, certains quartiers ne sont igagiéntables pour
les étrangers. Ne faites pas I'économie d'un Ba.d'une course 4 a 5 dollars.

CONCLUSION ET REMARQUE

Tous les contacts ci-dessus sont valables en 2@s0nterlocuteurs sont susceptibles de changemé&anmoins choisi
dans cette liste, des personnes qui sont sur gigméis plusieurs années et qui devraient étreestabbutes ces personnes
ont en commun de bien travailler et d'étre TRESIpées. Ne soyez donc pas surpris, si parfois uderenous était oublié.
Ne vous impatientez pas, soyez compréhensifs etegrearpartout leurs numéros de téléphone, afindefpeler a votr
bon souvenir.

Bon passage du canal...

Toutes les informations ont été mises a jour emi&é2010
Texte : Nathalie Cathala - Photos : Dominique ethddie Cathala
www.etoiledelune.n
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